REGIONE PIEMONTE PROVINCIA DI ALESSANDRIA

Comune di CASALE MONFERRATO

LOCALIZZAZIONE COMMERCIALE "L2"
IN CASALE MONF. TO (AL), VIA ADAM (Area ex IBL)

PIANO ESECUTIVO CONVENZIONATO

Art. 43 L.R. 5 dicembre 1977 n. 56 € s.m.i.

PROPONENTE: SPAZIO CASALE S.r.l. e AREA QUATTRO S.r.l.

PROGETTISTI:
COORDINAMENTO - PROGETTAZIONE - URBANISTICA PROGETTAZIONE - CONSULENZA COMMERCIALE VERIFICA IDRAULICA - VIABILITA'
GEOMETRA Marco CIBIN
ARCHITETTO Alessandra Topi || STUDIO Ing. Mauro BISOGLIO
- Via Roma 197 - 15033 Casale Monf.to (AL)
tel.: 0142 453331 - email: studio@studiobisoglio.it
- Via Bruna 17 - 15033 Casale Monf.to - Ing. Andrea PANIZZA
- telffax:0142 455763 - info@progetticbin.t || - '9- Mauro BISOGLIO - Ing. Fabrizio FOLTRAN
INDAGINI GEOGNOSTICHE INDAGINI AMBIENTALI
- Via Raffaello 9 - 15048 Valenza (AL) - Viale Vincenzo Randi 90 - 48121 Ravenna (RA)
telifax:0131 952227 - email: andrea.cavalli@geologiacavalliit|| ~ tel.: 0544 1855100 - email: n.sampieri@libraravenna.it
- Dott. Andrea CAVALLI - Ing. Nicola SAMPIER]
TAVOLA: SCALA: TAV. n.: ELABORATO:
RELAZIONE DI VERIFICA DI ESCLUSIONE DELLA
PROCEDURA DI VALUTAZIONE AMBIENTALE 2 4
STRATEGICA (V.A.S.) Ml
- All.4: RELAZIONE IMPATTO ACUSTICO - DATA: COMMESSA:
12/11/2019

REV.

DATA DESCRIZIONE DISEGNATORE PROGETTISTA




Codifica:
1271-STUDIO ACUSTICO_Casale Monferrato

Rev. 0

Pag. 1di 82
GIUGNO 2019

La presente relazione prevede la valutazione dell'impatto acustico in seguito alla realizzazione di una nuova

area commerciale “L2” in Casale Monferrato (TO), in via Adam in corrispondenza della “Area ex IBL”.

La valutazione dell'impatto acustico e stata eseguita mediante I'utilizzo del software di simulazione Sound

Plan 8.1.

In accordo a quanto previsto dal Testo Coordinato - Disposizioni relative al procedimento per il rilascio delle
autorizzazioni per le Grandi Strutture di Vendita (Allegato a alla D.G.R. n. 43-29533 del 1.3.2000, come
modificato dall’allegato a alla D.G.R. n. 100-13283 del 3 agosto 2004, dall’allegato 1 alla D.G.R. n. 66-13719
del 29 marzo 2010 e dall’allegato 3 alla D.G.R. n. 44-6096 del 12 luglio 2013), all’art. 5, punto 12) viene
effettuata “una valutazione ambientale del sito corredata da ogni elemento utile alla sua specifica
conoscenza, corredata inoltre da dettagliata analisi dei livelli di inquinamento prodotti dall'intervento in
corrispondenza delle tratte e dei nodi di viabilita interessata dalla valutazione con riferimento puntuale ai

ricettori sensibili presenti fino ad un intorno dei 10’ di percorrenza stradale”.
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L'area oggetto di valutazione si trova nel Comune di Casale Monferrato (AL), nella periferia Nord del centro

abitato, oltre il fiume Po.
Ad Est confina con la linea ferroviaria Vercelli-Casale Monferrato e ad Ovest e a Nord con la SP31.

Gli edifici residenziali piu prossimi all’area sono ubicati a Sud e a Nord dell’area di intervento.
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e legge Quadro sull’inquinamento acustico n® 447 del 26 ottobre 1995
e D.P.CM.del1.391

e DMA 11.12.96

e D.P.CM.14.11.97

e DPR 30 marzo 2004, n. 142

e DPRnNn°®459del 18/11/1998

e D.lLgs. 30 aprile 1992 n° 285 (Nuovo codice della strada) e successive modifiche ed integrazioni

Con la Legge Regionale n.52 del 20 ottobre 2000, la regione Piemonte ha fornito le disposizioni per la tutela
dell’lambiente in materia di inquinamento acustico e le prime indicazioni per il risanamento dell’ambiente
esterno ed abitativo, in attuazione dell’articolo 4 della legge n°® 447 (legge quadro sull’” inquinamento
acustico) del 26/10/1995. La Legge regionale in particolare stabilisce le funzioni della Regione, delle Province

e dei Comuni.

In data 6 agosto 2001, da parte della Giunta della Regione Piemonte, e stata emessa una Delibera di Giunta
Regionale n° 85 di attuazione dell’art.3 comma 3 lettera a della Legge Regionale 52/2000, al fine di stabilire i

criteri per la realizzazione della classificazione acustica del territorio.

Infine in data 2 febbraio 2004, da parte della Giunta della Regione Piemonte, € stata emessa una Delibera di
Giunta Regionale n°® 9 di attuazione dell’art.3 comma 3 lettera c della Legge Regionale 52/2000, al fine di

uniformare le procedure per la predisposizione della documentazione di impatto acustico.
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Sono altresi possibili delle semplificazioni in quanto “La documentazione di impatto acustico deve essere
tanto piu dettagliata e approfondita quanto piu rilevanti sono gli effetti di disturbo, o di potenziale
inquinamento acustico, derivanti dall’esercizio dell’opera o attivita in progetto anche con riferimento al
contesto in cui essa viene ad inserirsi. Pertanto pud non contenere tutti gli elementi indicati al paragrafo 4 a
condizione che sia puntualmente giustificata I'inutilita di ciascuna informazione omessa. Per chiarezza
espositiva e semplificazione istruttoria le informazioni omesse e le relative giustificazioni devono fare

esplicito riferimento alla numerazione del paragrafo 4.”

La valutazione verra redatta tenendo in considerazione le linee guida della D.G.R. n. 9-11616 del 02/02/2004.
Di seguito verra riportata la dicitura “LG-00” a fianco ai paragrafi che conterranno gli argomenti indicati nel
punto 4 della linea guida succitata. Ad esempio LG-1 stara ad indicare il contenuto del punto 1 della linea

guida n. 9-11616 del 02/02/2004.
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SoundPlan appartiene a quella classe di modelli previsionali, basati sulla tecnica del Ray Tracing, che

permettono di simulare la propagazione del rumore in situazioni di sorgente ed orografia complesse.

Di seguito si riporta la descrizione delle informazioni implementate nel modello di calcolo utilizzate per

svolgere la valutazione di impatto acustico.

Le informazioni che il modello SoundPlan deve possedere per fornire le previsioni dei livelli equivalenti che ci
permetteranno di verificare il rispetto dei limiti assoluti di immissione e del criterio differenziale, sono molte
e riguardano le sorgenti sonore, la propagazione delle onde e in ultimo i ricettori. Quindi risulta necessario
fornire al programma la topografia dell'area oggetto di studio, comprensiva non solo delle informazioni
riguardanti il terreno e gli ostacoli che possono influenzare la propagazione del rumore, ma anche delle
caratteristiche di linee stradali e naturalmente della disposizione e dimensioni degli edifici. Questi ultimi oltre
ad essere ostacoli alla propagazione del rumore, sono spesso i bersagli dello studio. Per la modellizzazione
degli edifici il programma richiede: I'altezza del piano terra e dei piani successivi, il numero di piani, la quota
di ogni vertice che costituisce il poligono di base (sia la quota del terreno in quel punto che I'eventuale

altezza dell’edificio rispetto al terreno) e le perdite dovute alla riflessione per ciascuna facciata.

Il programma permette di calcolare i livelli sonori dovuti a diversi tipi di sorgenti industriali, ferroviarie e
stradali. La stima del livello sonoro tiene conto della composizione del traffico, del numero e della velocita

dei veicoli, della tipologia dell’asfalto e della pendenza della strada.

Ogni modello scelto per i vari tipi di sorgenti presenta algoritmi propri per il calcolo dell’effetto del suolo,

dell’'assorbimento e degli altri fenomeni coinvolti.

Il modello stima il livello sonoro di qualsiasi ricettore posto nello spazio circostante le infrastrutture stradali
presenti nella zona, attraverso una serie di correzioni applicate al livello di energia di riferimento. Per il
rumore prodotto dal traffico stradale, nello studio in oggetto, si & adottato lo standard di calcolo NMPB —

Routes 96 (Francia). Per quanto riguarda il traffico stradale ed il La stima del livello sonoro prodotto dalle
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infrastrutture tiene conto della composizione del traffico, del numero e della velocita dei veicoli, della

tipologia dell’asfalto e della pendenza della strada.

Per rumore prodotto dai parcheggi il riferimento € costituito dal modello tedesco RLS-90, ormai riconosciuto
come standard a livello internazionale. Tale modello tiene conto del numero di spostamenti orari per posto

(diurno e notturno) e della tipologia di parcheggio.

Relativamente alle sorgenti puntiformi ed areali si deve evidenziare che lo standard di calcolo utilizzato per

effettuare le simulazioni & quello riportato nella norma UNI EN ISO 9613-2:1996.

Sono state utilizzate quelle di default del modello piu precisamente la temperatura & di 10°C, I'umidita
relativa pari al 70%, pressione atmosferica 1013.25 mbar, assenza di vento. Tali condizioni sono fissate dallo
standard ISO 9613-2:1996. L'assorbimento dell’energia acustica dovuta all’aria e stato calcolato secondo lo

standard ISO 9613-2:1996.

Sono stati altresi inseriti nel modello di calcolo tutti gli edifici presenti nelle loro coordinate plano
altimetriche reali. In particolare sono stati inseriti gli edifici facenti parte dello stabilimento Alfa Trafili e gli

edifici esterni (ricettori).
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L'area di indagine si trova nella periferia Nord del centro abitato di Casale Monferrato, in un’area a

destinazione produttiva/terziaria, con presenza di edifici abitativi a Nord ed a Sud.

! $1& %

Le sorgenti sonore sono da ricondursi principalmente al traffico veicolare circolante sugli assi stradali

presenti nell’area di studio.

| dati del traffico utilizzati nella simulazione dello stato di fatto sono stati ricavati elaborando i rilievi

effettuati dallo studio Ethos Engineering S.r.l. di Alessandria.
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Si e partiti dal dato di traffico relativo all’ora di punta della giornata di venerdi (dalle 18:00 alle 19:00),
durante la quale si registra il maggior numero di veicoli sulla rete; pertanto, 'analisi di questo intervallo
implica I'analisi del caso peggiore. Il calcolo dell’ora di punta si & basato sulla valutazione del numero di

veicoli che contemporaneamente transitano sulla rete considerata.

A partire dal dato di traffico dell’ora di punta & stato ricavato il traffico medio giornaliero attraverso la

ridistribuzione del traffico oraria sulle principali viabilita, ovvero via Adam e la SP 31.

In particolare, nel caso in esame I'ora di punta e risultata pari all’'8.2% del traffico medio giornaliero, e la
ripartizione tra periodo diurno e periodo notturno é risultata pari al 92.6% di giorno ed il restante 7.4% di

notte.
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Di seguito sono riportati i dati di traffico orari medi diurni e notturni utilizzati per le simulazioni dello stato

ante operam.

Traffico Diurno Traffico Notturno
Codice Asse stradale Tipo Leggeri Pesanti Leggeri Pesanti
s1 SP 31 C 755 23 121 4
S2a Via Adam E 1059 21 169 3
S2b Via Adam E 1071 21 171 3
S2c Via Adam E 1035 21 165 3
S3 Via Caduti sul lavoro E 14 0 2 0
sS4 Via Alfredo Piacibello F 78 1 13 0
S5 Via Cabiati F 73 1 12 0
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Di seguito sono riportati i ricettori individuati come potenzialmente piu esposti alle sorgenti sonore che

saranno installate all'interno dell’area di intervento ed al traffico veicolare indotto sulle viabilita indagate:
e RI1: edificio residenziale a 3 piani;
e R2: edificio residenziale a 2 piani;
e R3: edificio residenziale a 2 piani;
e R4: edificio residenziale a 3 piani;
e R5: edificio residenziale a 3 piani;
e R6: edificio residenziale a 3 piani;

e R7:edificio commerciale a 2 piani;
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e R8: edificio terziario;

e R9: edificio residenziale a 2 piani;

e R10: edificio diroccato a 2 piani;

e R11: edificio misto a 2 piani (residenziale al secondo piano);
e R12: edificio commerciale;

e R13: edificio residenziale a 5 piani;

e R14: edificio residenziale a 4 piani;

e R15: edificio residenziale a 4 piani;

e R16: edificio residenziale a 2 piani;

e R17: edificio misto a 2 piani (residenziale al secondo piano);
e R18: edificio misto a 4 piani (residenziale dal secondo piano);
e R19: edificio commerciale;

e R20: edificio misto a 4 piani (residenziale dal secondo piano);
e R21:residenziale a 1 piano;

e R22: edificio scolastico a 1 piano;

e R23: edificio scolastico a 2 piani;

e R24: edificio residenziale a 3 piani.

Di seguito & riportata una foto aerea dell’area di indagine e dei ricettori indagati.
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L'area oggetto di studio viene ad interessare il comune di Casale Monferrato, il quale ha approvato con

Deliberazione di Consiglio Comunale approvato con Deliberazione di Consiglio Comunale n. 64 del
24/09/2003.
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Area di intervento

In relazione a quanto sopra si riportano di seguito i limiti di riferimento per i ricettori individuati.

Limite Limite . ) . .
Codifica Classe diurnoin | notturno lefgren2|ale OIS

dBA in dBA diurno notturno
RO1 V 70 60 5 3
R0O2 V 70 60 5 3
RO3 Vv 70 60 5 3
RO4 Vv 70 60 5 3
RO5 V 70 60 5 3
RO6 11 60 50 5 3
RO7 VI 70 70 N.A. N.A.
RO8 VI 70 70 N.A. N.A.
RO9 VI 70 70 N.A. N.A.
R10 VI 70 70 N.A. N.A.
R11 VI 70 70 N.A. N.A.
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R12 VI 70 70 N.A. N.A.
R13 i 60 50 5 3
R14 I 60 50 5 3
R15 I 60 50 5 3
R16 i 60 50 5 3
R17 I 60 50 5 3
R18 1 60 50 5 3
R19 1 60 50 5 3
R20 I 60 50 5 3
R21 I 60 50 5 3
R22 | 50 / 5 /
R23 | 50 / 5 /
R24 I 60 50 5 3

% #
344 5 &$1&%

Per quanto riguarda la rete stradale circostante, facendo riferimento al D.P.R. 142/04, si hanno i seguenti
limiti, da riferirsi unicamente al rumore prodotto dal traffico veicolare lungo la SP 31, di tipologia C secondo il
Nuovo Codice della Strada e lungo via Adam e le restanti viabilita locali considerate di tipologia E (Fascia 30

m da b.c. con limiti pari a quelli previsti dalla Classificazione Acustica Comunale).

| ricettori da RO1 a RO6 ricadono tutti nella Fascia A della SP 31 con limiti di Classe V, pari a 70.0 dBA diurni

ed a 60.0 dBA notturni.

*2*)& +*3,0/

*2%)& 0/))3,0/

f2& +< +<
RO1 70 60
R0O2 70 60
RO3 70 60
RO4 70 60
RO5 70 60
RO6 70 60
RO7 70 70
RO8 70 70
RO9 70 70
R10 70 70
R11 70 70
R12 70 70
R13 60 50
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12& *2%)& +*3,0/ *2%)& 0/))3,0/

TS +<
R14 60 50
R15 60 50
R16 60 50
R17 60 50
R18 60 50
R19 60 50
R20 60 50
R21 60 50
R22 50 /
R23 50 /
R24 60 50

% ( # ") *+

x4 5 8$1& %

Per quanto riguarda la rete ferroviaria circostante, facendo riferimento al D.P.R. 459/98, si hanno i seguenti

limiti, da riferirsi unicamente al rumore prodotto dal transito dei convogli ferroviari:

128 | $455+* 18,080:3 | *2%)& +*3,0/*0+< | *2%)& 0/))3,0/ 0 +<
RO1 $4.%$
R0O2 $4.+%
RO3 $4.%$
RO4 $4.+%
RO5 $4.%$
RO6 $4.%$
RO7 $4.%$ <
RO8 $4.*$ <
R0O9 $4.%$ <
R10 $4.*$ <
R11 $4.%$ <
R12 $4.%$ <
R13 $4.*$ <
R14 $4.+%
R15 $4.+%
R16 $4.%$
R17 $4.%$ <
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28 | $4.45+*18,°080:$ | *24& +43,0/50+< | *24)& 0/))3,0/ *0 +<

R18 $4.%$ <

R19 $4.4 <

R20 $4.x$ <

R21 $4.%$ <

R22 $4.%%

R23 3/,* -$4.%$

R24 $4.%$ <

%% ( # " -

26130/2(-*./10

Le misure sono state eseguite utilizzando fonometri Integratori/Analizzatori Real Time della Larson & Davis,
con possibilita di registrazione in parallelo dei vari parametri acustici con le diverse curve di ponderazione,
analizzatore statistico a 6 livelli percentili definiti dall’utente, analizzatore in frequenza Real-Time in 1/1 e 1/3

d’ottava con gamma da 12.5 Hz a 20 kHz e con dinamica superiore ai 100 dB.

La strumentazione di misura soddisfa a tutti i requisiti previsti all'art.2 del D.M.A. 16/03/98. In particolare il

sistema di misura soddisfa le specifiche di cui alla classe 1 delle norme EN 60651/1994 e EN 60804/1994.

Le misure di livello equivalente sono effettuate direttamente con un fonometro conforme alla classe | delle

norme EN 60651/1994 e EN 60804/1994.

| filtri e i microfoni utilizzati per le misure sono conformi rispettivamente alle norme EN 61260/1995 (IEC

1260) e EN 61094-1/1994, EN 61094-2/1993, EN 61094-3/1995, EN 61094-4/1995.

Ogni strumento ed i sistemi di misura sono provvisti di certificato di taratura e controllati annualmente per la

verifica di conformita alle specifiche tecniche da laboratorio accreditato.
Le misure sono state eseguite nel rispetto e con le modalita riportate all’allegato B del D.M.A. del 16.03.98.
Per ogni misura & stata elaborata una apposita scheda (ALLEGATO 2).

In ALLEGATO 1 sono riportati i certificati di taratura degli strumenti utilizzati.
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Al fine di caratterizzare il clima acustico dello stato attuale ed al contempo tarare il modello previsionale,

sono stati eseguiti una serie di rilievi fonometrici. La durata degli spot e stata determinata in relazione alla

variabilita di ciascuna sorgente nonché dalla presenza di eventi anomali.

I rilevamenti fonometrici sono stati effettuati dall’'lng. Nicola Smapieri, Tecnico Competente in Acustica

Ambientale.

Le condizioni meteo sono risultate conformi ai disposti del D.M.A. 16/03/98.

Ad inizio ed a termine dei rilevamenti & stata effettuata la calibrazione, che ha restituito delta inferiori a 0.5

dBA. In ALLEGATO 3 sono riportate le postazioni di rilevamento fonometrico.

Nello specifico, sono stati effettuati rilevamenti fonometrici finalizzati alla caratterizzazione di:

Clima acustico ai ricettori

Sorgenti sonore esterne: traffico veicolare sulle principali viabilita e linea ferroviaria

Di seguito viene riportata |'ubicazione dei rilevamenti a spot e del rilevamento in continuo della durata di 24

ore.
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Descrizione delle postazioni di misura:
SPOT 1: a ca. 30 m dal b.c. della SP 31 (Via Adam)
SPOT 2: a ca. 30 m dal b.c. della SP 31 (Via Guglielmo Marconi)
SPOT 3: all'interno dell'area residenziale a Nord dell'area di intervento

SPQT 4: in prossimita dei binari della ferrovia, in corrispondenza del sovrappasso della SP31; distanza da

binarica. 17 m

CONTINUO: rilevamento posto a ca. 15 m dal binario esterno della linea ferroviaria

(2* 3020.,*3(2*,*

Di seguito si riporta il resoconto dei dati meteoclimatici rilevati durante il periodo di misura dalla stazione di

Casale Monferrato della rete di ARPA Piemonte.
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| dati rilevati evidenziano la conformita con i disposti del DM 16/03/98, ovvero velocita del vento < 0.5 m/s e
assenza di precipitazioni, si segnala solo la presenza di limitate precipitazioni in due sole ore, ma di entita

trascurabile ai fini del possibile contributo sui livelli acustici rilevati.

i Precipitazione . Precipitazione
Ora Giorno Ora Giorno
(mm) (mm)
14:00 15/05/2018 0.0 01:00 16/05/2018 0.0
15:00 15/05/2018 0.0 02:00 16/05/2018 0.2
16:00 15/05/2018 0.0 03:00 16/05/2018 0.0
17:00 15/05/2018 0.0 04:00 16/05/2018 0.0
18:00 15/05/2018 0.0 05:00 16/05/2018 0.0
19:00 15/05/2018 0.0 06:00 16/05/2018 0.0
20:00 15/05/2018 0.4 07:00 16/05/2018 0.0
21:00 15/05/2018 0.0 08:00 16/05/2018 0.0
22:00 15/05/2018 0.0 09:00 16/05/2018 0.0
23:00 15/05/2018 0.0 10:00 16/05/2018 0.0
24:00 15/05/2018 0.0 11:00 16/05/2018 0.0
12:00 16/05/2018 0.0
13:00 16/05/2018 0.0
ora Giormo Velocita Vento ora Giormno Velocita Vento
(m/s) (m/s)
14:00 15/05/2018 4.4 01:00 16/05/2018 1.9
15:00 15/05/2018 4.0 02:00 16/05/2018 2.0
16:00 15/05/2018 33 03:00 16/05/2018 1.9
17:00 15/05/2018 2.1 04:00 16/05/2018 1.8
18:00 15/05/2018 2.0 05:00 16/05/2018 1.7
19:00 15/05/2018 2.6 06:00 16/05/2018 2.6
20:00 15/05/2018 2.5 07:00 16/05/2018 2.2
21:00 15/05/2018 2.5 08:00 16/05/2018 2.4
22:00 15/05/2018 2.4 09:00 16/05/2018 2.1
23:00 15/05/2018 19 10:00 16/05/2018 2.4
24:00 15/05/2018 2.2 11:00 16/05/2018 2.4
12:00 16/05/2018 2.9
13:00 16/05/2018 3.3
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Di seguito si riporta una sintesi dei risultati delle misure effettuate, mentre per un’analisi di maggiore

dettaglio si rimanda alle singole schede di misura riportate in ALLEGATO 2.

I livelli equivalenti sono arrotondati a 0.5 dBA come previsto dal DM 16/03/98.

Traffico
Codice rilievo Durata Leq (dBA) | L90 (dBA)
leggeri pesanti
Spot 1 20 69.0 53.7 312 5
Spot 2 20 65.5 48.2 181 18
Spot 3 20 59.0 54.1 196 1
Spot 4 20 55.0 48.1 145 30
)# #

Il rilievo fonometrico in continuo, effettuato sul retro dell’area industriale attualmente dismessa, ha
permesso di verificare il rumore residuo dell’area nel periodo diurno e notturno ed il contributo indotto dal

transito dei convogli ferroviari.
In particolare, si & rilevato quanto segue:
e PERIODO DIURNO (06:00 — 22:00): livello equivalente pari a 50.5 dBA e percentile L90 pari a 38.9 dBA

e  PERIODO NOTTURNO (22:00 —06:00): livello equivalente pari a 47.5 dBA e percentile L90 paria 35.1 dBA

Per quanto concerne il transito dei convogli ferroviari si riporta quanto segue.
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